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Aerolineas solicitan a la Contraloria fiscalizar
el Acta suscrita entre Lima Airport Partners y el MTC sobre
la ampliacion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

Tras la firma del Acta de Acuerdos (Acta) entre Lima Airport Partners (LAP) y el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (MTC) con respecto a la ampliacion del Aeropuerto Internacional Jorge
Chavez (AIJCH), realizada el 29 de abril de 2022, los operadores aéreos representados en su conjunto
por los gremios firmantes desean expresar lo siguiente:

- Buscando el beneficio maximo de todos los usuarios del transporte aéreo y la conectividad del
pais, respaldamos el pedido de la Asociacion de Empresas de Transporte Aéreo Internacional
(AETAI), para que la Contraloria General de la Republica (Contraloria) tome una postura
concluyente frente al Acta que modificaria el contrato adjudicado a LAP, permitiéndole
operar con dos terminales en el Aeropuerto de Lima, sin seguir los procedimientos legales
correspondientes.

- Recordemos que cualquier modificacion al Contrato de Concesion debe cumplir con
requerimientos minimos legales, tales como la opinién favorable de los 6rganos competentes en
la materia: la DGAC, Contraloria, el Ministerio de Economia y Finanzas, OSITRAN v,
eventualmente PROINVERSION. Sin embargo, al ser inexistentes, en este momento hacen
inviable la modificacién actualmente propuesta a través de un acta, la cual por si misma, seria
nula.

- Enel 2001, LAP gand la adjudicacion del aeropuerto con la propuesta de un nuevo y Unico
terminal, destacando los beneficios de integrar las operaciones aeroportuarias en una misma
infraestructura a diferencia de operar con dos 0 méas terminales. Dicho factor de competencia, que
favorecio a LAP en su momento, solo puede ser modificado a través de un proceso formal y de
ninguna manera a través de un Acta.

- LAP pretende justificar la modificacion expuesta, tratando de supeditar la ampliacién al crecimiento
de la demanda de pasajeros. Al respecto, recordamos que ello es ilegal y contrario al Contrato de
Concesion, ya que el propio contrato sefiala que se trata de una mejora obligatoria que debe
efectuarse “sin tener en consideracién el volumen de trafico o cualquier otro factor”. A esto hay que
sumar que los beneficios destacados por LAP en su momento e incluidos en el Anexo 6 del
Contrato de Concesion hoy son ignorados con la nueva propuesta de operacién dual.

- Sobre ello, incluso los organismos técnicos expertos (MTC, OSITRAN y la DGAC) en su momento
desmerecieron la solicitud de LAP de modificar el nuevo y unico terminal aéreo por dos terminales
modulares, sustentando su rechazo en que esto no estaba contemplado en el contrato de
concesion y que tampoco generaba de ninguna manera un mayor beneficio a los usuarios
del principal aeropuerto del Peru.

- Laintervencion de la Contraloria sera clave para poder responder ante la opinién publica sobre la
legalidad del Acta suscrita entre LAP y el MTC, donde el Unico beneficiario seria LAP. La
Contraloria tiene la responsabilidad de evitar un desastroso perjuicio al interés publico, el
cual requiere urgentemente una reactivacion econémica, productiva y turistica completa; y no la
modificacion perjudicial de un proyecto que viene rezagado sobre un aeropuerto que nos pertenece
a todos los peruanos y que, de ser aceptada, nos afectaria con una operacion bastante mas
compleja y menos eficiente, con un nuevo terminal de menor capacidad hasta el 2035,
relegandonos en el intento de ser el hub principal de América Latina, uno de los objetivos que se
buscaban con el contrato original.

Lima, 20 de junio de 2022
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Gremios firmantes:
IATA, Asociacion de Transporte Aéreo Internacional, por sus siglas en inglés
ALTA, Asociacién Latinoamericana y del Caribe de Transporte Aéreo
AETAI, Asociacion de Empresas de Transporte Aéreo Internacional en Pert
APEA, Asociacion Peruana de Empresas Aéreas



