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Problemas na cadeia de suprimentos continuam
impactando o desempenho das empresas aéreas em
2025

10 de dezembro de 2024 (Genebra) — A Associagao do Transporte Aéreo Internacional (IATA) prevé
que os graves problemas na cadeia de suprimentos devem continuar atingindo o desempenho das
empresas aéreas em 2025, aumentando os custos e limitando o crescimento.

A IATA dimensionou os desafios enfrentados pelas empresas aéreas devido a problemas na cadeia
de suprimentos em sua analise mais recente do setor aéreo:

¢ Aidade média da frota global aumentou e atingiu o recorde de 14,8 anos, um aumento
significativo da média de 13,6 anos do periodo de 1990-2024.

e Asentregas de aeronaves cairam drasticamente em relagdo ao pico de 1.813 aeronaves em
2018. A estimativa de entregas em 2024 é de 1.254 aeronaves, que representa queda de 30%
em relacdo ao que foi previsto para o ano. Em 2025, as entregas devem aumentar para 1.802,
bem abaixo da expectativa anterior de 2.293 entregas, com possibilidade de reajuste desse
numero para baixo em 2025.

¢ O backlog (humero cumulativo de pedidos nado atendidos) de novas aeronaves atingiu o
recorde de 17 mil avides. Nas taxas de entrega atuais, isso levaria 14 anos para ser cumprido,
o dobro da média de backlog de seis anos do periodo de 2013-2019. No entanto, o tempo de
espera deve diminuir com o0 aumento das taxas de entrega.

e Ataxadeaeronaves fora de operacao é de 14% (cerca de 5 mil aeronaves) da frota total
(35.166 aeronaves em dezembro de 2024, incluindo aquelas construidas na Russia). Embora
tenha melhorado recentemente, essa taxa permanece 4 pontos percentuais acima dos niveis
pré-pandemia (equivalente a cerca de 1.600 aeronaves). Destas aeronaves, 700 (2% da frota
global) estao fora de operacao para inspecdes de motores. Essa situagcao deve continuar em
2025.

"Os problemas na cadeia de suprimentos estao frustrando todas as empresas aéreas com um golpe
triplo em receitas, custos e desempenho ambiental. As taxas de ocupacao estdo em niveis recordes
e nao ha divida de que se tivéssemos mais aeronaves, elas poderiam ser utilizadas de forma
lucrativa, entdo nossas receitas estdo sendo comprometidas. Enquanto isso, a frota envelhecida que
as empresas aéreas estao usando tem custos de manutengado maiores, queima mais combustivel e
exige mais capital para manté-la em operacao. Além disso, as taxas de arrendamento aumentaram
mais do que as taxas de juros, pois a competicdo entre as empresas aéreas intensificou a busca por
todas as formas possiveis de expandir a capacidade. Este € um momento em que as empresas
aéreas precisam ajustar seus balancos pds-pandemia, mas o progresso é efetivamente limitado por
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problemas na cadeia de suprimentos que os fabricantes precisam resolver”, disse Willie Walsh,
diretor geral da IATA.

Especificamente, a IATA destacou que os problemas persistentes na cadeia de suprimentos sao
pelo menos parcialmente responsaveis por dois desenvolvimentos negativos:

o A ceficiéncia de combustivel (excluindo o impacto das taxas de ocupacao) permaneceu
inalterada entre 2023 e 2024 em 0,23 litros/100 toneladas disponiveis por quildmetro (ATK).
Este é um retrocesso em relagao a tendéncia de longo prazo (1990-2019) das melhorias
anuais na eficiéncia de combustivel na faixa de 1,5-2,0%.

o A demanda excepcional por aeronaves arrendadas elevou as taxas de arrendamento de
aeronaves de fuselagem estreita a niveis 20-30% maiores do que em 2019.

"Todo o setor da aviacao esta unido em seu compromisso de atingir zero emissao liquida de carbono
até 2050. Mas quando falamos dos caminhos para realmente atingir esse marco, as empresas
aéreas sdo as que carregam o maior peso. Os problemas da cadeia de suprimentos sdo um exemplo.
Os fabricantes estao decepcionando seus clientes, as empresas aéreas, € isso esta causando um
impacto direto na desaceleracao do trabalho das empresas aéreas para limitar suas emissdes de
carbono. Se os fabricantes de aeronaves e motores pudessem resolver seus problemas e cumprir
suas promessas, teriamos uma frota com mais eficiéncia de combustivel em operagao”, disse Walsh.
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Notas aos editores:

= AIATA (International Air Transport Association) representa cerca de 340 empresas aéreas, que
compdem mais de 80% do trafego aéreo global.

= SigaalATA no X e veja anuncios, posicionamentos e outras informacdes Uteis sobre o setor.

= Programa Fly Net Zero.

= Os dados sobre frotas sao obtidos da Cirium (inclui aeronaves comerciais de passageiros e de carga).

= Aidade da frota é calculada em toda a frota, incluindo aeronaves construidas e estacionadas na Russia.
Embora a eficiéncia de combustivel, excluindo o impacto das taxas de ocupacao, tenha ficado
estagnada entre 2023 e 2024, também deve ser observado que a eficiéncia de combustivel mostrou
melhoria alinhada as tendéncias histéricas ao considerar o impacto das taxas de ocupacao. A eficiéncia
de combustivel melhorou de 4,3 litros/100 passageiros pagantes por quildmetro (RPK) em 2023 para 4,2
litros/100 RPK, refletindo um aumento de 0,9 ponto percentual em relagdo ao mesmo periodo do ano
anterior nas taxas de ocupacao de peso total (% ATK).


mailto:corpcomms@iata.org
https://x.com/IATA
https://www.iata.org/en/programs/environment/flynetzero/

