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IATA Insta a la cooperacion para fortalecer la aviacion latinoamericana

17 de noviembre, 2011 (Rio de Janeiro) -- La Asociacion Internacional de Transporte Aéreo (IATA) ha
hecho un llamamiento a la cooperacion y a la innovacion entre los actores de la aviacion para afrontar los
retos y aprovechar las oportunidades en Latinoamérica-Caribe (LatAm).

La aviacion en LatAm es un punto brillante en la aviacion mundial —la Unica regién que ha generado
beneficios globales durante tres afios consecutivos. Las cifras de septiembre muestran un crecimiento
del tréfico internacional de pasajeros en la regién mas rapido que la media global. Y los cuatro mercados
gue durante los nueve primeros meses del afio han tenido la tasa de crecimiento mas alta del trafico
premium, estan conectados con la region o son mercados regionales. Pero los deben ser abordados con
la cooperacion de todos los actores de la industria y sus defensores", declar6 Tony Tyler, consejero
delegado de la IATA en su discurso ante el ALTA Airline Leaders Forum celebrado en Rio de Janeiro.

Tyler atribuy6 el buen desempefio de la regién a los cambios estructurales realizados en la ultima
década. "El duro esfuerzo de la dltima década ha transformado, sin lugar a dudas, el sector del
transporte aéreo en la regién. En conjunto, la aviacién latinoamericana se ha vuelto més segura y mas
rentable. Ha sido, también, cuna de innovacion en materia de propiedad transfronteriza. Y la fusion de
TAM y LAN potenciara el sector a escala mundial”, declar6 Tyler.

Tyler inst6 a la cooperacion para seguir innovando en materia de seguridad operacional, seguridad
integral, medioambiente e infraestructuras:

e Seguridad operacional: La seguridad operacional es un desafio constante en LatAm. Aunque
en 2009 no hubo pérdidas totales de aviones en LatAm, la tasa de accidentes con pérdida total
del avion en 2010 fue tres veces el promedio mundial. Durante los diez primeros meses de 2011,
la tasa de accidentes con pérdida total del avién ha sido cuatro veces mayor que el promedio
global. Con el propésito de aumentar la seguridad en la regién, la IATA firm6 un acuerdo de
colaboracién para crear el programa Trend Sharing Program ALTA-IATA. "Este acuerdo, el
primero de este tipo entre la IATA y una asociacién regional, refleja nuestro compromiso comudn
en materia de seguridad operacional. Todos los miembros de ALTA se uniran al centro de
informaciéon sobre seguridad global, Global Safety Information Centre, —aportando una
importante dimensién regional a nuestra base de datos. Ademas, estaremos en una mejor
posicion para hacer el seguimiento, analizar y reducir los riesgos de seguridad operacional en la
region”, dijo Tyler.

e Seguridad integral: LatAm esta ofreciendo un fuerte apoyo al nuevo concepto de control de
seguridad de la IATA, Checkpoint of the Future. Diez de los doce estados que firmaron
declaraciones de principios a favor del proyecto pertenecen a LatAm. "Las compafiias aéreas y
los gobiernos han gastado, al menos, un total de 100.000 millones de délares en los ultimos 10
afios en materia de seguridad. Desafortunadamente, para muchos viajeros, la seguridad se ha
convertido en el tema mas importante de insatisfaccion. Es lento, impredecible e invade la
intimidad. La IATA plantea un nuevo concepto de control de seguridad que introduce un enfoque
basado en riesgos y una tecnologia que permite a los pasajeros ir desde la entrada del



aeropuerto a la puerta de embarque sin pararse, sin desnudarse, sin mostrar su equipaje y sin la
necesidad de quitarse la ropa”, destaco Tyler.

e Medio ambiente: Tyler insté a la cooperacién para alentar a los gobiernos a establecer marcos
legales y fiscales que promuevan la comercializacion de biocombustibles sostenibles para la
aviacién con éxito. "Los biocombustibles sostenibles para la aviacion son fundamentales para
alcanzar nuestro compromiso de estabilizar las emisiones de CO2 con un crecimiento neutro a
partir de 2020 y reducir las emisiones hasta el 50% en 2050, en comparacion a los niveles de
2005. Han sido probados, aprobados y se estan utilizando en algunos vuelos comerciales. El reto
es su comercializacién, conseguir aumentar el suministro y reducir los costes. Para conseguirlo y
crear empleo en el sector ecolégico, necesitamos trabajar juntos y ser una sola voz, pidiendo a
los gobiernos que establezcan politicas adecuadas que nos permitan desarrollar con éxito un
sector de biocombustibles sostenibles para la aviacion”, dijo Tyler.

"Desafortunadamente, el plan unilateral de Europa de incluir la aviacion internacional en su
sistema de comercio de emisiones (ETS, por sus siglas en inglés) a partir de 2012, desvia la
atencién de los gobiernos. Aunque apoyamos algunas medidas del mercado —incluido el
comercio de emisiones—, éstas deben ser coordinadas por los gobiernos a través de la
Organizacion Internacional de Aviacion Civil (OACI). Programas regionales como el ETS
distorsionan los mercados y dan pie a la adopcion de medidas discordantes y competidoras,
incluidos los impuestos”, dijo Tyler. Tyler sefial6 que los gobiernos estan preocupados por el
problema de la soberania estatal que se deriva de la cuestidon extraterritorial del esquema
europeo.

e Infraestructura: El desarrollo de infraestructuras es un obstaculo para un crecimiento eficiente
de la aviacién latinoamericana. “Echando un vistazo, est4 claro que la inversion en pistas e
instalaciones aeroportuarias en LatAm no ha seguido el impresionante ritmo de crecimiento del
trafico aéreo. Varios gobiernos latinoamericanos estan privatizando las infraestructuras
aeroportuarias. Pero la privatizacion no es la panacea. Hay que actuar con cautela y hacer un
analisis profundo para conocer los beneficios potenciales y evitar repetir los errores de las
privatizaciones de hace una década”, dijo Tyler.

Brasil

Tyler se centrd en dos problemas especificos: las concesiones de aeropuertos y la politica de precios del
petréleo.

Brasil esta estudiando las concesiones de aeropuertos en los aeropuertos clave, incluido Sao Paulo. "El
centro econdmico de Brasil necesita estar conectado a nivel mundial. Este deberia ser uno de los puntos
principales de la estrategia econémica del gobierno. Pero el programa de concesion de aeropuertos de
Brasil representa serios problemas para las aerolineas, entre ellos, el conflicto de intereses que surgiria
de la doble funcién del gobierno como mayor accionista y regulador econémico. Ademas, las aerolineas
no tienen voz en la aplicacion de tarifas y tasas ni en los procesos de desarrollo; ni existe un mecanismo
para establecer reuniones periddicas entre el sector aeronautico y el propietario del aeropuerto”, dijo
Tyler.

Tyler pidi6 al gobierno brasilefio que revisara su férmula de paridad del combustible. "La vinculacion del
precio al mercado de Houston, incluyendo los gastos teéricos de derechos de importacién y transporte,
supone una desventaja competitiva anual de 400 millones de délares para las aerolineas y la economia
brasilefia. No deberia ser asi en un pais que puede suministrar el 80% de sus necesidades de
combustible”, dijo Tyler.



La IATA dio a conocer su estudio —realizado en colaboracién con Oxford Economics— sobre los
beneficios de la aviacion, y que justifica con argumentos econémicos la necesidad de cambio en politica
de aviacién. El estudio concluye que el transporte aéreo aporta a la economia brasilefia 32.000 millones
de dolares —el 1% del PIB—, y genera 700.000 puestos de trabajo cualificados. Aviacion y turismo
generan conjuntamente 900.000 puestos de trabajo. “Los gobiernos deberian tomarse con mas interés el
sector de la aviacion como un activo estratégico que merece la pena fomentar”, declaré Tyler.

“Una mirada a largo plazo de la aviacién latinoamericana, nos permite ser mas que optimistas. El
potencial economico de esta vasta y diversa geografia solo se puede descubrir con un sector
aeronautico de éxito”, dijo Tyler.
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Notas para los Editores:

e |ATA (International Air Transport Association) representa alrededor de 230 lineas aéreas, que
suponen el 93% de tréfico aéreo regular internacional.

e Puedes seguirnos en http://twitter.com/iata2press, donde encontrards noticias dirigidas
especialmente a los medios.
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