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Infraestrutura e regulamentagcdo mais inteligente sdo a chave do sucesso da Aviagéo da
América Latina

5dejunho de 2017 (Cancun) - A Associacdo Internacional de Transporte Aéreo (IATA -
International Air Transport Association) pediu aos governos da América Latina que maximizem
os varios beneficios que a aviagdo gera, eliminando deficiéncias importantes da infraestrutura e
aplicando os principios da regulamentag&o mais inteligente.

“Com 0 aumento no nimero de passageiros na América Latina, que devera dobrar até 2034, a
contribuicdo da industria de transporte aéreo para o PIB regional pode saltar de US$ 140
bilhdes para US$ 322 bilhdes. O setor deve chegar a esse crescimento de forma sustentavel.
As pessoas querem e precisam fazer conexdes em todo o continente e globalmente. E o
negocio depende de conexdes aéreas eficientes com mercados distantes. Infelizmente, os
governos da regido estéo dificultando o crescimento sustentavel com problemas crénicos de
infraestrutura e regulamentacao deficiente”, disse Peter Cerda, Vice-Presidente Regional da
IATA para as Américas.

A infraestrutura certa

Tarifas aéreas mais baixas, 0 aumento de renda e o crescimento demogréfico estao
impulsionando a demanda significativa de passageiros na América Latina. Porém, muitos dos
principais aeroportos da regido ndo conseguem atender a essa demanda. Trés exemplos
criticos sao fornecidos abaixo:

e A capacidade insuficiente do Aeroporto Internacional Jorge Chavez em Lima, no
Peru, precisa de expansao e do estabelecimento de um hub regional. O aeroporto, com
um terminal projetado para 10 milhGes de passageiros por ano, recebe atualmente 17
milhdes de passageiros. Sem um terminal expandido, as companhias aéreas nao
poderdo aumentar sua capacidade para atender o aumento na demanda.

e ACidade do México, um dos principais hubs aéreos da regido, também tem seu
crescimento restringido por uma infraestrutura antiga. Um novo aeroporto, depois de
concluido, deve aliviar estas limitacdes, mas isso ainda levara varios anos. Enquanto
isso, 0 atual aeroporto, que opera no limite de sua capacidade, s6 pode adicionar novos
voos durante o periodo noturno, fora do horario de pico. A implementacao total da
normal global da IATA “Diretrizes Mundiais para Slot” & necessaria para gerenciar a
escassez de capacidade enquanto ndo ha expanséo.

¢ Na Argentina, o gerenciamento arcaico do trafego aéreo em Buenos Aires e a area ao
redor estdo afetando a competitividade da industria da aviagdo na regiéo e provocando
atrasos das companhias aéreas e tempos de voo mais longos para os passageiros. O
governo fez mudancas positivas no marco regulatério no pais, aprovando novas rotas e



operacdes de novas empresas aéreas, mas o sistema de controle de trafego aéreo
ineficiente da Argentina precisa urgentemente de modernizacao, para que a aviagao
realmente floresga no pais.

“O governo é responsavel pelo fornecimento da infraestrutura. Para que as companhias aéreas
desempenhem o seu papel vital de conectar comunidades e economias globalmente, os
governos devem fazer a sua parte, garantindo capacidade suficiente, atendendo com qualidade
as necessidades das empresas aéreas, a custos acessiveis”, disse Cerda.

Regulamentacéo mais inteligente

Cerda também pediu aos governos da regido a garantia de que a supervisao regulatoria
observara os principios da regulamentagéo mais inteligente: “O objetivo da regulamentacéo
deve ser alcancar objetivos de politicas claramente definidos e mensuraveis, que possam ser
adotados com o custo menor possivel. E qualquer marco regulatério se beneficia com um
processo consultivo transparente e objetivo entre os governos e a industria”, disse Cerda.

e O Brasil ¢ um dos exemplos regionais em que a regulacao pouco ortodoxa impediu o
crescimento da industria aérea e os beneficios econdmicos e sociais que ela pode
produzir. Alguns dos exemplos que envolvem alto custo incluem uma politica de
combustivel que aumenta 0s custos para as companhias aéreas em US$ 660 milhdes
por ano e regras que punem as companhias aéreas por atrasos e cancelamentos,
mesmo quando ndo elas ndo séo culpadas.

e Outra forga poténcia regional, o México, recentemente aprovou a legisla¢éo no
congresso que, se se tornar lei, prejudicara a competitividade das companhias aéreas
gue operam no pais. A legislagéo, que modifica a Lei de Aviagdo Civil do pais, permite o
uso de cupom nao sequencial para passagens aéreas, exige reembolso aos
passageiros por atrasos e despacho gratuito de bagagem em voos domésticos.

“A América Latina tem todos o0s elementos necessarios para se tornar uma histéria de sucesso
da aviagdo: companhias aéreas competitivas e eficientes, classe média em crescimento, dados
demograficos favoraveis e geografia que exige viagens aéreas. Porém, com exce¢éo do
Panama e Chile, os governos da regido ndo estao tratando as transportadoras aéreas como
parceiros que promovem desenvolvimento social e econdmico valioso. Por ndo atender as
necessidades urgentes de infraestrutura da regido, a América Latina deixara de produzir US$
42 bilhdes em beneficios econbmicos néo realizados até 2034”, acrescentou Cerda.
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Notas para os editores:

e A 732 Assembleia Geral Anual da IATA e a Cupula Mundial do Transporte Aéreo retne
mais de 1.000 representantes e veiculos de midia em Cancun, no México, de 4 a 6 de
junho. Visite AGM Press Room e veja as Ultimas noticias e atualiza¢des e procure por
discussdes sobre esse evento com a tag #IATAAGM.
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e AIATA (International Air Transport Association) representa cerca de 275 empresas
aéreas, que compdem 83% do trafego aéreo global.
e Siga-nos no Twitter http://twitter.com/iata2press para receber noticias.
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