
 

 

 

 
新闻稿 

国际航协大幅下调 2019 年全球航空运输业净利润至 280 亿美元 

2019 年 6 月 2 日，首尔 —— 国际航空运输协会（IATA，以下简称“国际航协”）大幅下调 2019

年全球航空运输业净利润至 280 亿美元，低于 2018 年 12 月预测的 355 亿美元。与此同时，国际航协

将 2018 年税后净利润修正为 300 亿美元。 

燃油价格上涨和世界贸易严重疲软致航空业商业环境不断恶化。2019 年，总成本预计将增长 7.4％，

超过总收入增长率（6.5％）。净利润率受挤压降至 3.2％（2018 年为 3.7％）。每位旅客所创造的利

润也降至 6.12 美元（2018 年为 6.85 美元）。 

国际航协理事长兼首席执行官亚历山大•德•朱尼亚克先生（Alexandre de Juniac）表示：“今年将是航

空业连续盈利的第 10 年。但利润率正遭受劳动力、燃油和基础设施成本全面上涨的挤压。航空公司之

间的激烈竞争也影响收益增长。随着中美贸易战的加剧，全球贸易疲软态势仍将继续，不仅直接冲击

航空货运，亦拖累客运增长。航空公司今年仍将盈利，但需加倍努力。” 

2019 年，航空公司投资回报率预计将达 7.4％，低于 2018 年水平（7.9％），仅略高于平均资本成本

（预计为 7.3％）。此外，北美、欧洲和亚太地区航空公司与非洲、拉丁美洲和中东地区航空公司之间

盈利差距显著。 

德•朱尼亚克先生说：“航空公司打破了繁荣与萧条的交替循环，着实令人高兴。贸易环境低迷不再导

致行业陷入深度危机。但基于目前的状况，航空业为投资者创造正常盈利水平价值的这一努力仍存在

风险。2019 年，航空公司将继续以高于资本成本的回报为投资者创造价值，但仅此而已。” 

2019 年盈利驱动因素 

成本： 

• 2018 年燃油价格居高不下（平均价格为 71.6 美元/桶），2019 年油价持续走高，预计平均价格将

达到 70.00 美元/桶（布伦特原油），比 2017 年价格（54.9 美元/桶）高出 27.5％。燃油成本将占

运营成本的 25％，高于 2018 年水平（23.5％）。 

• 由于劳动力、基础设施和其他成本上涨，非燃油单位成本预计将从 39.2 美分/可用吨公里上升至

39.5 美分/可用吨公里。 

• 总支出预计将增长 7.4％，达到 8220 亿美元。 



总收入： 

• 总收入增长不及成本上涨的速度。2019 年航空业总收入预计将达 8,650 亿美元（与 2018 年同

比增长 6.5％）。 

货运： 

• 货运需求在 2017 年表现强劲（增幅达 9.7％），2018 年需求增长放缓至 3.4％。由于贸易关

税增高， 2019 年货运需求增势预计放缓，货运量将达 6,310 万吨（2018 年为 6,330 万吨）。 

• 载货率进一步下降，供求关系疲弱，货运收益率在 2018 年增长 12.3％，2019 年将放缓。  

客运: 

• 客运需求增长预计好于货运。全球 GDP 预期增长 2.7％，低于 2018 年水平（3.1％）。由于各国

政府以及央行已出台更多支持性政策应对经济增长的放缓，在一定程度上缓解了贸易疲软的影响。

但经济增长和家庭收入仍增长缓慢，客运总需求（按收入客公里计算）预计将增长 5.0％，低于

2018 年水平（7.4％）。需求增长放缓，航空公司运力降至 4.7％（可用座公里）。 

• 总客运量预计将增至 46 亿人次，高于 2018 年水平（44 亿人次）。  

• 客运收益率在 2018 年下降 2.1％后，2019 年预计将趋于平缓。 

现金流: 

• 由于需求增长放缓和成本上升，运营现金将会减少，投资者获得收益并减少债务的自由现金流预

计将从行业层面消失。已经大幅下降的债务收益率开始再次上升。 

• 欧洲和北美航空公司的平均债务收益率并未比信用评级机构评定的投资级别水平高很多，在商业

环境不断恶化的情况下确保了一定程度的安全性。非洲、中东和拉丁美洲的债务水平依然居高不

下（为年收入的 6-7 倍），更易受到现金流的冲击（可能性愈发明显）或利率上升的影响。 

风险因素： 

• 下行风险显著。对于航空运输业而言，不稳定的政治局势和潜在冲突从来都不是好兆头，而保护

主义措施的扩散和贸易战升级更是火上浇油。 

• 随着中美贸易战的加剧，已陷入困境的航空货运面临的风险加倍。虽然客运需求持续增长，但贸

易关系恶化所带来的不利影响或将扩大并抑制需求增长。 

德•朱尼亚克先生说：“全球航空运输业的繁荣有赖于人员和贸易的自由流动。无人能从贸易战、保护

主义政策或孤立主义政策中获利，但每个人都可以从不断增长的互连互通中受益。更具包容性的全球

化应是世界前进的方向”。 

 

各区域表现 



除北美和拉丁美洲地区以外，其他各地区盈利预期都将下降，且各地区差异显著。 

北美航空公司财务业绩表现最为强劲，税后净利润预计将高达 150 亿美元，高于 2018 年水平（145

亿美元）。每位旅客净利润为 14.77 美元，与 7 年前水平（2012 年为 2.3 美元）相比显著改善。由于

燃油成本高于预期以及增长放缓，净利润率预计将为 5.5％，低于 2018 年水平。该地区运载率（载客

率和载货率）将保持在 65％以上，辅营收入缓解了燃料成本上涨带来的影响，盈亏平衡运载率维持在

59.5％。 

欧洲航空公司净利润预计为 81 亿美元，低于 2018 年水平（94 亿美元）。每位旅客产生的净利润为

6.75 美元，净利润率达到 3.7％，均位列第二，低于北美航空公司盈利水平。因开放空域竞争激烈、

监管成本高昂和基础设施低效影响收益走低，盈亏平衡运载率为 70.2％，为最高水平。例如，2019年，

航班延误增加了一倍，达到 1,910 万分钟。欧洲也是国际贸易疲软的地区之一，影响今年利润增长。 

亚太航空公司净利润预计为 60 亿美元，低于 2018 年水平（77 亿美元）。每位旅客产生的净利润为

3.51 美元，净利润率达到 2.3％。该地区业绩表现各异，航空货运量约占全球航空货运总量的 40％，

最易受到世界贸易疲软的影响，同时该地区利润也受到燃油成本上升的挤压。 

中东航空公司预计亏损 11 亿美元，略高于 2018 年亏损额（10 亿美元）。相当于每搭载一名旅客，

亏损 5.01 美元，净利润率为负值（-1.9％）。近年来，该地区面临着商业环境和商业模式的双重巨大

挑战。航空公司正在进行调整，从公布的时刻表来看，2019 年运力增长大幅放缓。目前，该地区业绩

正在改善，但商业环境不断恶化，预计 2019 年将持续亏损。 

拉美航空公司净利润预计将为 2亿美元，较 2018年的亏损（5亿美元）略有改善，因巴西经济复苏抵

消了油价上涨的影响。每位旅客创造的利润为 0.50 美元，该地区净利润率预计将达 0.4％。 

非洲航空公司预计将亏损 1 亿美元（与 2018 年水平持平），疲软态势已持续四年。每位旅客的运营

成本预计为 1.54 美元，净利润率亏损 1.0％。由于收益略高于平均水平且成本较低，盈亏平衡运载率

相对较低。但该地区仅有少数航空公司能够达到足够的载客率获取利润，2018 年平均载客率全球最低，

为 60.7％。总体而言，业绩正在改善，但速度缓慢。 

地区小结 

地区 
需求增长(%) 运力增长(%) 载客率 (%) 

净利润（10

亿美元） 
每位旅客产生的

利润（美元） 

 2018 2019 2018 2019 2018 2019 2018 2019 2018 2019 

全球 7.4 5.0 6.9 4.7 81.9 82.1 30.0 28.0 6.85 6.12 

北美 5.3 4.3 4.9 4.1 83.9 84.0 14.5 15.0 14.66 14.77 

欧洲 7.5 4.9 6.6 5.6 84.6 84.0 9.4 8.1 8.20 6.75 

亚太 9.5 6.3 8.8 5.7 81.5 82.0 7.7 6.0 4.74 3.51 



中东 5.0 2.0 5.9 0.6 74.5 75.5 -1.0 -1.1 -4.46 -5.01 

拉美 7.0 6.2 7.3 5.1 81.6 82.5 -0.5 0.2 -1.65 0.50 

非洲 6.1 4.3 4.4 3.7 71.5 71.9 -0.1 -0.1 -1.09 -1.54 

 

自由通达的行业 

 

德•朱尼亚克先生表示：“航空是一个让世界自由通达的行业。46 亿旅客可以自由地探索世界、开创事

业、与亲朋好友团聚。航空业产生的经济效益包括 6,500 万个工作岗位和 2.7 万亿美元的全球经济增

长，行业唯有不断发展才能满足需求增长。例如，2020 年起，航空业将实现碳中和增长，随后还将向

更加雄心勃勃的目标迈进，到 2050 年，将碳排放量减少至 2005 年水平的一半。我们立志通过航空运

输，实现可持续发展的全球连通。 

加强全球连通的关键指标包括： 

• 2019 年平均往返票价（不含附加费和税费）预计为 317 美元，经通货膨胀因素调整后，比 1998

年水平低 61％。实际价格也比 2018 年水平低 10 美元。 

• 2019 年平均航空货运费预计为 1.86 美元/公斤，与 1998 年水平相比下降 62％。 

• 2019 年航线数量预计将从 2014 年的 52,000 条，增至超过 58,000 条。 

• 2019 年航空运输带来的全球旅行支出预计将增长 7.8％，达到 9,090 亿美元。 

• 2019 年航空公司预计可交付 1,770 多架新飞机，代替老旧和低燃油效率的飞机。全球商用机队的

规模扩大 3.67％，将超过 30,697 架，助推燃油效率提高 1.7％，至 22.4 升/100 可用吨公里。 

 

编者注释: 

- 国际航协在世界各地共拥有 290 家成员航空公司，其定期国际航班客运量占全球的 82%。 

 


