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Principios para a Gestao dos Desafios da Seguranca da Aviacéao
-E preciso apressar-se na antecipagdo de ameacas-

25 outubro de 2016 (Kuala Lumpur) — A Associagao Internacional do Transporte Aéreo (IATA)
convocou a industria e 0os governos a trabalharem junto numa parceria ainda mais forte no
fornecimento de solugBes duraveis para os desafios de seguranca da aviacao. Esses esforcos,
gue deveréo se basear em principios tidos em comum, incluem tais &reas como voos sobre zonas
de conflito, seguranga em terra nos aeroportos, ameacas internas, seguranca cibernética,
harmonizacédo das exigéncias do registro de identificacdo dos passageiros (PNR - passenger
name record) e das informacdes antecipadas sobre os passageiros (API - advance passenger
information) e pontos de controle aeroportuario.

“A aviagdo é o ‘negocio da liberdade — um catalisador para o desenvolvimento social e econdmico
gue melhora as vidas das pessoas. Paradoxalmente, o bem que a aviacao faz, também a faz de
alvo do terrorismo. N&@o ha entidade que sabe todas as respostas. Por isso, as parcerias sdo
essenciais para E por isso que as parcerias sdo essenciais para enfrentar nossos maiores
desafios de seguranca com a velocidade necesséria para fica a um passo na frente daqueles
gue fariam mal a nossa industria. Esses esforgos deverdo manter o foco em quatro principios
comuns: medidas baseadas em riscos, a implantacdo de normas globais, capacitacdo para
apoiar o reconhecimento matuo das normas e o compartiihamento de informagfes entre os
governos e com a industria”, diz Alexandre de Juniac, Diretor Geral e CEO da IATA.

Os comentarios feitos por De Juniac foram proferidos numa palestra de abertura para a 252
Conferéncia Mundial da AVSEC (Seguranga na Aviacdo) em Kuala Lumpur, na Malésia. A
Malaysia Airlines é anfitria da AVSEC World, apresentada em conjunto com a com IATA e numa
parceria com a Organizacao Internacional da Aviacao Civil (ICAO) e o Conselho Internacional de
Aeroportos (ACI).

Principios e Velocidade

Foram elaborados quatro principios para orientar os esfor¢cos cooperativos de seguranca dos
governos e da industria:

e Medidas baseadas nho risco para garantir que os recursos limitados sejam aplicados
onde as ameacas sao maiores;

e Compartilhamento de informacdes entre os governos e com a indUstria para possibilitar
avaliagcOes eficazes do risco;



o A implantacdo de normas globais nos sistemas de seguranca no mundo todo para
apoiar a colaboracao eficaz entre todas as partes em todos os locais.

e Capacitacdo em apoio ao reconhecimento mutuo das normas para aprimorar eficacia
e eficiéncia.

De Juniac também enfatizou a necessidade de velocidade em manter a seguranc¢a da industria.
“Uma resposta veloz é essencial. As ameacas surgem rapidamente. E evolvem com alacridade.
Os quatro principios irdo nos ajudar a lidar com as ameacas e os desafios que enfrentamos, mas
somente quando somos rapidos na resposta”, disse de Juniac.

Aplicando os Principios aos nossos Principais Desafios
A IATA identificou seis areas prioritarias para lidar com os desafios a seguranca:

Zonas de conflito: Informagdes oportunas e precisas sd0 necessarias para dar apoio a
avaliagc6es de risco quando voando sobre zonas de conflito. “Um repositorio de informacdes da
ICAO sobre zonas conflito foi um passo inicial. Mas isso néo é solug¢éo. Precisamos evoluir para
um sistema que consegue funcionar continuamente com um fluxo livre e rapido de informag6es
Uteis. Compartilhar informacdes ndo € meramente uma questdo de zonas de conflito. Se um
governo possui qualquer informagéo sobre um risco para as operagfes de uma empresa aérea,
compartilhar isso com a empresa poderia poupar vidas. Existe uma responsabilidade de fazer
essa informacao chegar a aérea por meios rapidos e eficazes”, disse de Juniac.

Seguranca em terra nos aeroportos: Os recentes ataques nos aeroportos de Bruxelas e de
Istambul nos alertaram sobre essa vulnerabilidade. As autoridades locais precisam utilizar de
inteligéncia para manter os terroristas longe dos aeroportos e para manter as areas publicas
livres de ameagas. Ao mesmo tempo, a industria esté trabalhando com solugfes para reduzir o
risco ao processar 0s passageiros mais rapidamente.

Ameacas internas: “Com oito milhdes de pessoas empregadas pelo transporte aéreo, a ameaca
interna representa um desafio real. Um sistema perfeito para a verificacdo do histérico de
pessoas ainda nédo foi inventado. Portanto, uma andlise de inteligéncia — oriundo dos governos
— é a nossa ferramenta mais potente para a identificacdo de ameacas, especialmente da parte
dos radicalizados”, disse de Juniac.

Seguranca cibernética: Precisamos de camadas ageis de protecdo — uma cultura de seguranca
— e capacidades avancadas de deteccdo. Tudo isso devera ser movido por inteligéncia e pelo
compartilhamento de informacgfes. A cooperacdo com 0S governos € no meio da indastria é
essencial.

Harmonizacdo das exigéncias de informacdes APl e PNR: As empresas aéreas contribuem
para o corpo de inteligéncia através da coleta e provisdo de informac6es APl e PNR. Normas
globais existem para a coleta e provisdo dessas informactes. Elas sdo mantidas pela IATA, a
Organizacdo Mundial das Alfandegas e a ICAO. “Apesar das normas globais para APl e PNR,
ainda existem excecdes em demasia sobre quais os dados que devem ser coletados e como
deve ser transmitidos aos governos. A complexidade n&o nos faz mais seguros. Alias, isso podia
causar riscos. A situacao ja esta dificil o bastante. E poderia ficar muito pior. Ja existe um impasse
nas exigéncias de privacidade do PNR e de dados europeus que pde as empresas aéreas huma
situacao dificil. Além disso, ndo ha um acordo geral internacional que define as obrigacdes no
manuseio dessas informacdes”, disse de Juniac.



Pontos de controle aeroportuéario: Os pontos de controle nos aeroportos precisam ser tanto
eficazes como convenientes — que é o0 alvo do iniciativo conjunto da Seguranca Inteligente da
IATA-ACI. “Os processos ja melhoraram, mas ainda podem ser inconvenientes e ate intrusivos.
A Seguranca Inteligente estd ajudando com uma presenca crescente nos aeroportos. Mas
precisamos ver um progresso muito mais rapido”, disse de Juniac.

Ameacas Reais

“A seguranca é fundamentalmente a responsabilidade do governo. Mas fazer com que voar seja
ainda mais seguro esta no DNA de todos os stakeholders do transporte aéreo. Os governos e a
industria estdo trabalhando juntos para fortalecer as nossas defesas com solugdes integradas,
face a evolugdo das ameacas contra a segurancga”, disse de Juniac.

Em setembro, uma Resolucdo do Conselho de Seguranca das Nac6es Unidas notou que “grupos
terroristas estéo ativamente procurando meios de derrotar ou burlar a seguranga da aviagao.” A
resolucéo afirmou que “todos os Estados tém a responsabilidade de proteger a seguranca dos
cidaddos nacionais e internacionais contra ataques de terroristas contra 0s servicos aéreos
operando dentro de seus territérios.”
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Notas para Editores:

e A IATA (International Air Transport Association) relune 265 empresas aéreas
representando 83% do trafego aéreo mundial.

e Siga-nos no Twitter — http://twitter.com/iata2press — para obter noticias oferecidas
especialmente para a midia.
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