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IATA, 2050 Yilina Kadar Net Sifir Karbon Emisyonu Hedefi
Icin Stratejik Yol Haritasini Acikladi

4 Haziran 2023 (istanbul) -- Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi (IATA), havaciligin 2050 yilina kadar
net sifir karbon emisyonuna ulagsmasi i¢in kritik eylemlerin detaylandirimasini amaclayan bir dizi yol
haritasini acikladl. Bu yol haritalari net sifir hedefine giden yolda ucak teknolojisi, enerji altyapisi,
operasyonlar, finans ve politika konularini ele aliyor.

LTAG'n kabul edilmesiyle birlikte hilkkiimetler ve endiistri, 2050 yilina kadar ayni net sifir CO2 emisyonu
hedefine ulasmak icin ayni hedefe odaklandi. Politika girisimleri, ihtiyac duyulan yeniliklerin ve
eylemlerin cogunun dayanacagi temeli olustururken, bu yol haritalari politika yapicilar icin ise kritik bir
referans noktasi olacak.

IATA Genel Direktorii Willie Walsh, sunlari séyledi: "A¢ikladigimiz yol haritalari, 2050 yilina kadar net
sifira gegisi hizlandirmak icin gerekli kilit adimiarin itk ayrintili degerlendirmesidir. Birlikte net bir yon
gostermektedirler ve net sifira giden yolda ara kilometre taslarini belirlemek icin daha derine indikge
gelisecekler. Yol haritalarinin sadece havayollari i¢in olmadigini vurgulamalyim. Hikdmetler,
tedarikgiler ve finansorler havaciligin dekarbonizasyon yolculugunda seyirci olamaziar. Onlarin da bu
oyunda paylari var. Yol haritalari, havaciligin bu temel déntisimdint net sifir dinyaya uygun politikalar
ve drtinlerle basariya ulastirmak icin gereken araglar saglamak tizere havaciigin tim paydaslarina
yonelik bir eylem cagdrisidir.”

Yol haritalarinda, her bir teknoloji icin emisyon azaltimlarini hesaplamak Uzere University College
London'daki Hava Tasimaciligi Sistemleri Laboratuvarn tarafindan saglanan bir modelleme araci ile
tamamlanan esler arasi bir inceleme gerceklestirildi.

Her bir yol haritasinin 6ne ¢ikan 6zellikleri ise sunlar:

- Ucak Teknolojisi: daha verimli ucak ve motorlarin gelistiriimesi. Ozellikle &nemli olan, %100 SAF,
hidrojen veya batarya ile calisan ucaklari mimkuan kilmak icin gereken adimlar. Tum gelistirme kilometre
taglar, ilan edilen yatirm ve demonstrasyon programlari ile destekleniyor. Ayrica yeni motorlar,
aerodinamik, ucak yaplilari ve ucus sistemleri de yer almakta.

- Enerji ve Yeni Yakitlar Altyapisi: SAF veya hidrojenle ¢alisan ugaklarin kullanimini kolaylastirmak icin
intiyac duyulan yakitlar ve havaalanlarinin yukarisindaki yeni enerji tasiyici altyapisina odaklaniliyor.
Yenilenebilir enerji, havacilik sektorintn enerji talebinin karsilanmasinda hayati bir rol oynuyor ve yol
haritasi, gerekli altyapi gelismelerini saglamak i¢in kilometre taglarini 6zetlemekte.

- Operasyonlar: mevcut ucaklarinigletiime sekliniiyilestirerek emisyonlari azaltma ve enerji verimliligini
artirma firsatlar. Otomasyon, buyUk veri yénetimi ve yeni teknolojilerin entegrasyonu, hava trafik
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yOnetiminin optimize edilmesi ve hava tasimaciliyi sisteminin genel verimliliginin artirimasi igin kilit
unsurlar.

- Politika: Havacilik sektérinin net sifir gelecege gecisi icin tesvik ve destek saglamak izere kiresel
olarak uyumlu stratejik politikalara duyulan ihtiya¢. Diger tim basarili enerji gecislerinde oldugu gibi,
dekarbonizasyon hedeflerine ulasmak icin gerekli cercevenin olusturulmasinda hikimetler ve sektér
paydaslari arasindaki isbirligi cok 6nemli.

- Finansman: 2050 yilina kadar havaciligin net sifira ulasmasi icin gereken kimdulatif 5 trilyon dolarin
nasil finanse edilecegi. Buna teknolojik ilerlemeler, altyapi gelistirmeleri ve operasyonel iyilestirmeler
de dahildir.

SAF Uretimini artirmaya yonelik zorluklar, bu yol haritalarinin énemini iyi bir sekilde ortaya koyuyorr.
Kullanima hazir bir ¢6zim olarak SAF'In 2050 yilina kadar net sifira ulasmak icin gereken karbon
azaltiminin yaklasik %62'sini saglamasi bekleniyor. Ancak SAF'In gelecekteki ugak filosuyla tamamen
uygulanabilir olmasi beklense de, bu yol haritalarinin kritik &nem tasidigi politika, ucak teknolojisi, enerji
altyapisi, finansman ve operasyonlar konusunda hala 6nemli karsilikl bagimhliklari var.

IATA Sirdiiriilebilirlik Kidemli Bagskan Yardimcisi ve Bas Ekonomisti Marie Owens Thomsen. Bu
konuya dair sunlar soyledi: " Yo/ haritalari tim paydasiarin ¢cabalarini nereye odaklamalari gerektigini
gosteriyor. Kesin olan iki sey var. 2050 yilina kadar net sifir karbon emisyonuna ulasmamiz gerekiyor.
Ve bu yol haritalarinda ézetlenen hedefe ulasmak igin atilacak adimiar, sektorin uzmanlgr arttikga
gelisecektir. Politika, 6zel sektor yatinmcilarinin harekete gegmesi icin gerekli ortami buyik olgtide
hazirladigi igin ozellikle baslangicta onemlidir. Bu sayede 6zel sektor Olcekli ve hizli bir sekilde
karbonsuzlasabilir. Dogru politika tesvikleri ve cesur yatirimiar olmadan, teknolojilerin ve yeniliklerin
bircodu bliytik Olcekte gerceklesmeyecektir. Her sey birbiriyle baglantili ve bu nedenle tim paralel
unsurlari birbirine baglamak ve htikiimetler de dahil olmak lzere paydasiarimiza gerceklesmesi
gereken her seyi eksiksiz bir sekilde anlamalarini saglamak igin begs yol haritamiz var".

UCL'nin Hava Tasimacilik Sistemi Laboratuari Direktorii Prof. Andreas Schafer ise "Bu yol
haritalarinda da vurgulandigi gibi zaman cok énemilidir. Olgeklenebilir sifir karbonlu enerji tagiyicilarinin
gerekli altyapi ile birlikte ticarilestiriimesi ve Gigawatt olceginde hizli teslimatiari igin bir is vakasi
olusturulmasi icin derhal harekete gecilmesi gerekmektedir” dedi.

Yol haritalari i¢in baglantihttps://www.iata.org/netzero-roadmaps
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Daha fazla bilgi i¢in lutfen iletisime geginiz:
Kurumsal iletisim

Tel: +41 22 770 2967

E-posta: corpcomms@iata.org

Editorler icin notlar:

IATA (Uluslararasi Hava Tagimacihdi Birligi) kiiresel hava trafiginin %83'Unu olusturan yaklasik 300
havayolunu temsil etmektedir.
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Duyurular, politika pozisyonlari ve diger faydali sektér bilgileri igin bizi twitter.com/iata adresinden
takip edebilirsiniz.

Fly Net Zero
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